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ZUR BEACHTUNG!

Fir den konstruktiven Aufbau des gelieferten Motors und seine
Ausristung ist dieses Handbuch nicht verbindlich. Welil das
Herstellerwerk stindig an der Vervollkommnung seiner Erseug-

nisse arbeitet, beh#lt es sich das Recht vor, entgegen den

o in diesem Handbuch enthaltenen Abbildungen und Beschreibungen
‘die durch die Weiterentwi

cklung bedingten Abdnderungen
vorzunehmen. - . I
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‘Gesamtansicht des Pahrseugmotors TATRA 2-928-2

Abd. 1

L | L]
L]
Jh
‘-Iir-ft-h-r#-—_' o ot b oo e gl glan v " -




e imm = m P mmLmL g . T T

L m--_ - r..*_--

ST

ViR

A h = o R e T TIE
RN

kY

. < el o et o A e g e e N A . e g o T T ——
i i gyt Ve i f ~a el ulngplemt -

TECHNISCHE DATEN DES MOTORS

Art des Motors ....cccecenccen Viertakt-m.euelmotor /Selbat-
- - - glindungsmotor/ mit direkter
Krafwgtoffeinspritzung, luftgekilhlt .

zylinderﬁ&hl YRR l_r.i. lll._l. seo0ne 8 ‘

. Amordnung der Zylinder ....... Einzelsylinder in gwel Reihen

_ _. V= Baurrt unter 75
Eohrung der Zylinder ......... 120 mm '
Hub der Kolben .. 140 mm
Zylinderinhalt ....eeeeeeesae. 12 666 cm®

Inhelt des Verdichtungarnumee .102 + t cm3

- Verdichtungsverh#ltnis ....... 16 5

Verdichtungsdruck des einge- 2
laufenen Mbtora esesessssasmas 3O bis 33 kpm/cm im Rereich von
' 600 = 1000 U min

HBchet.e Betriebadrehzahl seces 2.000 U/min

Lee?l‘”lfdrehzahl ------tf-i--t 500 - 600U/ﬂlin
Nennleistung .ee.cceoescceecns 132,4 kW 4 5% bei 2.000 U/min

/ 180 PS bei 2.000 U/min + 5%/

Max. Drehmoment 70,4 kpm/1400 U/min

Spez. Kreftstoffverbrauch .... 170 g/P3/St im Bereich von .
800 -~ 1500 U/min tir 100% Belnstuns

Schmierdlverbrauch des vinge-

- laufenen Motors nach (SN - B -
30 0506 +...iveeveensverssnnss Mmay, 1,646 vom verbrauchten Kraftstoff _

Ventilatordruck, minimel ..... 180 mm HyO bei 2000 U/min

2Undfolge /siehe Abb, 8/ .ccoo l =6 -3 - 5 - 4 -7-2-28

Gleichbleibender Einoprjtn- E o -_
LeitpUNKE ...icierrecccanencas 24° + 2° vor OFL / obere Totlage/

Einspritzpumpe .......¢....... MOTORPAL PV 8A 9P 915g -
' - - Achtzylinder-Type mit gleichbleiben-

dem Einspritzzeitpunkt, Regler und
Anla3vorrichtung

Al"‘l‘- del‘ Retgelung * o - cv o s masme LBiBtun?jBreéplunE

| mnBFPitZdﬂaen ) 'I.I .' st e vsremaans DOP 1403 435 - ’9 |
. Einﬂrl‘itz‘lt‘ntilﬁ EFEREEIEEEEEREEXEYXY. 'A 4638- 26(‘5
| EiﬂﬂpritZdPUCR ¢ ¢ 28 0 DRSO CRBLS 170 "' S at'u'

Kraftetoffpumpe ....cevceeecaas MOTORPAL CD 3A - Folbenpumpe '

- Hapndtetdtigte Kﬁttatof!pumpe CRI - am l(rnrtat.off—l’einfilter Ange -

brachnt

P

!

P

AL o - LA, oo S e el - 4 ralk . - A




kraftat ®f-Feinfilter ..cvceoceesccase

.._'krﬂftﬂtOff—GPObfiltBP Jitltl-li;-ihft

Sﬂﬂﬁluftfiltﬂr.ifn-----.--.-...-i-..

SRUElUft—VOPfiltCP-.i---...g-----.-i-

Schmierung des MOLOrS ceececacecccanss

| Fj Nr. 4 - einstufig

PJ2R - An der Motor-SAug.
leitung ange.bracht

IFE 6,1 807-8000

DoneIdeon PB HOO0-0237
befindet sich im ?ubehbr

des Motors

Druckﬁl-Umlnufachmierung
mittels Schmharﬁl-znhn- '

' radpumpe

Jchmierfl-Betriebstemperatur ....ccece
SchmierSldruck, minimal .....ec0000ee 3

:SChmierﬁlfiltBr l#l.tiiii;if‘.iii-thh

Zentrifugaler SchmierSlreiniger -

ventilﬁﬂordnuns ® & 0 & 0SS OO O SHa dOEe e EeD

Ventilzelt ....ccecevenccnncsossccemas

ventilﬂpielﬂ © 40000000090 MR LS SEES MM

80°C _
3,1 kg/Cm ,bel 2000 U/hir

und beil 80° ¢

Vqlldurchgﬂnga-Siebfiltex
RH 0@b I
hangend, mit Sto3utnn5rn-
ant rie b / OHV/

Siehe Abb. 3

bel kaltem Motor
Einlajventile 0,2 mm
Auspuffventile 0,2 mm

Kuhlung;dea MOLOPr® .. cceceecvsencssn.luftkiihlung mit Druckumlau

mit 1 Kilhlgebldse

Mﬁﬂae dengOtOPB TR EE R EE T E Y 750 ks ::5¢

Elektrische Anlage des Motors

~ AlLernator cccccecscsccectccscnccces
. Elektromagnetisches Relails .........
 '_Hﬂ1b101t0rPOg1Gr lliillll;ilf;filiii 

Anlasser cetenceaeatersaesestecacans

28V, 24A _
Type 443811445910

Type 443116419420

rechrsdrehend 8PS/24V
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~auf dem KurbelgehHuse befestIgt, -

Abb. 2 Zﬂndfolgeund Numerierung der Zylinder

' BAUART DES MOTORS

~ Der Achtzylinder-Dieselmotor TATRA 2-928-2 iet ein Viertakt-
Selbstzlindungsmotor mit direkter Kraftstoffeinspritzung. Die Zy-
linder sind in zwei Reihen unter 75° [/ die sogenannte V-Bauart/
angeordnet. Der Motor ist luftgekiihlt. . '
Der Motor hat Einzelzylinder, deren OberflHche mit glatten

EKihlrippen versehen ist, die gut die Wirme abfilhren. Die Zylinder
8ind aus einem Spezislgreugu3l abgegossen. Genauso hat auch jeder

Zylinder seinen eigenen Zylinderkopf, der verrippt ist. Die Zvlin-

~derklpfe sind aus einer Leichtlegierung hergestellt. Jeder Zylin-

der 1gt gemeinssm mit dem ZygdEnderkopf mit je vier Schrauben

4 g Sy ma 4.

) ]

_ Die;dylinderktpfe sitzen direkt auf _den glatt besrbeiteten
oberen Sitsflichen der Zylinder ohne eingelegte Dichtung.

Der Vorteil der Elnzelzylinder und Elnzelzylinderk&pfe
besteht darin, da3 falls ein Zylinder oder Zylinderkopf beschddigt

- werden sollte, nicht der geanze %ylinderhlock oder gemeinsame -
_Zylinderk¢£§9=ereetzt;werdEn miasen. In einem solchen FPalle geniigt
es nur einenm Zvlinder oder Zvlinderkopf zu ersetzen, was viel '

lelchter durchfithrbar und billiger ist.
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Abb. J Zeitschema / Ventilzeit/ des Motors

HO - OTL - Obere Totlage; DU - UTL - Untere Totlngé; V- Zeitpunkt N

der-Oeffnung-des.Auepuffventila; S = Zeitpunkt der Qeffnung
des Einla3ventils. '

| In jedem Zylinderkopfiist ein Eimla3- /Saug=/ und ein Auspuff-
ventil untergebrecht /Abb. 4/. Die Ventilsiteze und Ventilfiih-
rungen sind auswechselbar. Die Ventile werden von der gemeinsamen

- Nockenwelle liber Kipphebel / die auf den Bolzen des Kipphebelbocks
aufsitzen/, Sto3stangen und Ventilstissel betdtigt. Im oberen Teil

des Zylinderkopfes 1ist ein Kipphebelraum sngeordnet, in dem der
Kipphebelbock mit Kipphebeln eingebaut ist. Die Nachstellschrau-
berr gum Nachstellen des Ventilspiels sind nach Abnahme der Zylin-

~ derkopfhaube zuganglich. Die Ventile sind hiingend /OHV/ esngeordnet.
Die gemeinsame Nockenwelle liegt zwischen den Zylinderreihen.

Die Steuerrdder sind riickwirte / an der Schwvungradseite/
angebracht. Durch diese Anordnung werden die unginstigen wirkungen
déﬂEoraionaschwingungen der Kurbelwelle aAuf das Steuerungsgetriebe
vermindert.

Die Kurbelwelle des Motors ist ous sechs Bellen zusammen-

- geschraubt. Sie lHuft in sechse speziellen Rollenlagern und vorne

aulerdem noch in einem axislen Glelitleger. Jeder Kurbelzapfen
trigt zwei nebenelnander angeordnete Pleuelstangen fUur die Kolben
der gegenilberliegenden Zylinder der linken nnd der rechten Jvlin-
derreihe. Die Pleuellager besitzen zweiteilige Iagerschalen mit

dinnem Bleibronzeausgu3. Die Pleuellagerhiilsen / fir die Kolben-
bolzen/ sind aus Bronze. . _ . ' '

Die Kolben sind aus Leichtleglerung /Aluminium/ angefertigt.
Jeder Kolben besitzt gweil verdlchtunysringe , einen Halb- und

-einen-Vollabatreifring. Der obere Verdichtungsring ist verchromt.

Im Kolbenboden ist der Brennraum prusgehildet.

10
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Das Kurbelgehliuese des Motors ist aus GreuguJ hergestellt.

- Deyr vorders DecEél des Motors let aus Leichtlegierung und tridgt
- das Kihlluftgebllise, uen Oeliithler, daes Oelfilter und des Kraft-.

atoffilter. Im Vorderdeckel befindet sich such das Gleitgrund-
lager / Axialleger/ fUr die Kurbelwelle. Der Unterteil des Kurbel-
gehHuses 1st durch einen flachen Unterdeckel abgeschlossen. Am

"Abb. 4 Jteuerdiagramm

A - Nummern der Zylinder, die den jeweiligen Kurbelzapfen ent -
aprecheny H - Nockenwelles; S — Seugkenal im Jylinderkopfs
V& Auspuffkanal im Zylinderkopf.

-rﬂckwﬁrtigen.Teil des Kurtelgeh¥uses ist das Uehiuse der 3teuer-

rider angebracht / mit Schrauben befestipt/, des mit einem Plansch
fir das Kupplungsgehiusge versehen 1st. Am rickwdrtigen Kurbel-
zapfen befindet sich ebenfrlls das Antriebsrad der Steuerung.

Die Auspuffeammelrohre sind an. den Au3enseiten des Motors |
und die Saugrohre zwischen den heiden Zylinderreihen angehracht.

Die angesaugte Luft wird in den daugluft- Vorfiltern und Pilterm

von Verunreinigungen befreit. Beide Jaugrohre sind rickwirts mit-
elnander verbunden. I

' Kuhlung des Motors

Der Motor wird mit Luft gekilhlt, die das GeblHse durch ein
System von ~eltblechen und KenHlen rings um die Rippenspalten

11




rchdrtickt. Die erwirmte Luft

jten der beiden Zylinderreihen
abgefihrt. Die strdmende
gwischen den beiden Zylin-

der Zylinderkdpfe und Zylinder du
trict aus dem Motor an den Aujense
aus und wird in den kaumw unter dem Motor

1 o . Luft kithlt auch die Einspritzpumpe, die .
I o derreihen am Motor angebaut iet.Des KihlluftgeblHae ist vorne

S oben zwischen den beiden Zylinderreihen aufgesetzt. Die Antriebe-
o ' welle des Gebliseldufers ist zwischen den belden Zylinderreihen
'.?f o durchgezogen. Am rilckwdrtigen Ende dieser Welle ist die Flusaisr
. o keitskupplung. Der Antriebsteil der Kupplung wird von den 3Steuer-
- ridern angetrieben. Die Plissigkeitskupplung, die in den Gebldse-
o antrieb eingebaut ist, diAmpft gleichzeltig wirkungevoll SBhwin-n__
i. -  gungen im Antrieb, St8%e beim Eingriff unl bel pl&tzlicher Dreh-
1 - gahldinderung. Falls sich pldtzlich der Widerstand des Gebldse-
N umlaufrades erhht, gleitet dile Plilssigkeitskupplung und verhin-
S dert eine Beschidigung des Antriebes. -
' [T - "~ pie Kihlungsanlage ist verhdltniemi3ig einfach und debel
o ' guverliissig unter slle Betriebsbedingungen. Ebenfalls bel we
' o . mem Wetter ist gute Kihlung des Motors sichergestellt. -

= -y -P'-‘l'_l-_.-q-_-—-u.-'-* L LEN.
" L] L 1
e a0 - . s - - oy . - -

_”' S BChmie'rung des Motors

" Der Motor TATRA 2-928-2 ist mit Drucksl-Umlsufschmierung
versehen. Das Schmierdl befindet sich in einem elgenen Behilter,

der Am Vorderdeckel dee Kurbelgehuses befestigt lst. o
" Rileckwidrts am Motor, im Steuerradgehiduse, sind hintereinander
/ im gemeineamen Geh#use/ zwel von der Kurbelwelle angetriebene
Schmiertlpumpen eingebaut. Eine Oelpumpe / die Saugpumpe / saugt
das Oel in den Schmier¥lbehdilter; die zweite Pumpe / die Druck-
pumpe/ saugt das Oel aus dem Oelbehilter und driickt es Uber das
Uglfilter und den Oelldihler zu den einzelnen Schmierstellen

| ' * o f Schmierplan dea Motors siehe Abb. 5/« .
| 1 Das Schmierslifilter / Abb. 6/ ist am Yorderdeckel des Motors

¥ - angebaut. Das Schmiersl flie3t durch die Filtereinlage, in der
{i ~ der Schmutz haften bleibt und wird durch den Mittelraum welter
g - im das Schmiersystem geleitet. Im Schmiertlfilter befindet eich

| "'- ein Sicherheitsventil, das auf eine Druckdifferenz 2 at. einge-
| RS - stellt ist. Wenn das Schmierilfilter mit Verunreinigungen ver-

[ ' stopft ist, oder die Pumpe zu stark erstarrtes Oel nicht durch
I ' _ das Schmierdlfilter durchdriicken keann, tfinet sich dleses Sicher-—
jﬂ - heitsventil, und es fliejt wenigstens ungereinigtes Schmi~rol
1 zu den Schmierstellen. ' '

"
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i | Yom Schmierdlfilter strdmt das Oel in denn Schmierdliiihler

i und eim Teil des Schmiertls flie3t in den Zentrifugelfilter

I o / siehe Abb. 7/. Aus dem Zentrifugrlfilter flie3t dae vorgefil-
terte Oel in denm Kurbelkasten. In der Oelzufilhrung zum Kiuhler

|
. " ~ befindet sich ein Dreiweghsahn, mit dem men bel sehr kﬂltep*-
L ! ~ Wetter / oder im Falle einer Filterbeschidigung/ den Oelkilhler
i

aus dem Schmiersystem dsschalten keann. Die BetHtigungszugstange
des Hahns sieht mar in der Abb. 8. Im Vorderdeckel des Motors

ist ein Ueberstrtmventil vorgesehen, das das Schmierclesystem _
-/ den Oelkilhler/ wor einem zu hohen Oeldruck schiitzt. Prlls der

Oeldruck im Schmiersystem Uber 6 atil. Uberateigt, §ffnet slch
 dag Yeberstrdmventil und das Drucksl flie3t dann direkt in den

; -
I Kurbelkrsten.
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' ' ir:l.rd?dtirch einen Kanal sum _
.. _Der GroJ3tell ges Bchmierblzd o . aeine O] fnung

, .

3 rdaren dlager geleitet un _ _
*I:rg:':?gogiznxureeiwglli. Aus dem Hohlraum der Kur belwelle

- - in den Kurbelzapfen zu den
wird das 0. darsd QuerbOhfugg:nvon diesen abepritzende iber- _

Pleusllagern weltergefUhrs de, die Kolbenbolze

amige Oel schmiert die Zylinderwind -
B “durchflieJende Oel sur wirksamen nel in der Kurbel-
i S en vyom HﬁuptEChmierKana | | |
Foo purch Abzwetg:ilgrﬂl in die Leitung sum nmckmeaser,xaﬁlurt_
8  Oelthermometer, sur Fliissigkeltekupplung im ;_ntrie:iil";i hebeln
[ 3 _?eblﬂ.a“r su den Nockenwellcnlﬂsemund zu den Ventll-Kipp

Abb.9/ sugefiihrt. - hiuse geressen. Durch
Die Schmiertitemperatur wird im Motorge o dﬁrch 31m hohlen

Odff'nunsen im den Pihrungen und Kipphebeln 8o
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1 Abb. 5 Schmierplan des Motors
1 « Schmiertl-Druckpumpe /Pﬁrde'rpumpe/; 2 - Schmierdl Seugjnrpes
r % ~ Schmierslbehrlter; 4 - Smugkorby 5 - BChml"‘I‘U_l”-“"?‘l’ 6~ Scnmlier
> «*"§lleitung; 8 - 3icherheitaventil des Oelfilters; 9 - Jchmlerung
des kurbelmechn-niamua des Kompressors;j 10 - SchmierBlkiihler; .
sr. 12 - Steuerhehn dee' Schmiertlicihlers; 13 - 4icherheits-Redugier-
1 ventily 14 - 15 - Kurbelwelle § 16 - Pleuelstange; 17 - Rollen-

| 3
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| - lager der.Kurbelwelle; 18 - Nockenwellej 19 - 8icherheitsventil .
im Vorderdeckel des M~torss 20 - Hauptschmierkenal im Motorblocks o
B 21 -pThermoelement des Schmierdl-Fernthermometerss 22 - Jchmlier-
B bltherﬁometery 2J -=0eldruckmedser; 24 - Antriebswelle des Kihl- _
luftgeblises; 25 - Genutete Seite der Amtriebswelle des Kihlluft-
5oblaaea;'26'- Flisasigkeitskupplungs 27 -~ Zentrifugsel -Umleuffilter|
28 - Einmpritzpumpe; 29 - Schmier¥lleitung. '

5 - ~ 8to3etangen gelangt das Oel in die Ventil-Kipphebelkammer wo die
¥ . '~ Bolzenlagerung der Kipphebel geschmiert wird. Das abtropfende

|) Oel schmiert die Ventilschafte und kiihlt den unteren Tell der

5 . Einepritzventile mit Bisen. Ueberfliissiges Oel flie3Jt durch dle
o ~ Abla3rohre in des Kurbelgehduse ab. _ '

!
L]
1

- Any das Schmiersystem des Motors ist auch die Einspritspumpe,
Regler gerrEinepritzpumpe'sowie'derKompreseor angeschlosaen. -
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AbDb. 6 Bchmierﬁlfilter'

1 - Bolzen zur Befestigung des Piltereinsatzes; 2 - Filtergehiduse;
_ 3 - Piltereinsatz; 4 - Sicherheitsventil; 5 - GehHueedeckel des
 Pilters; 6 - Befestigungemutter des Deckels. '
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l“- o flntr;l.fuga]i - Omlauffilter -

| _-]’l’onhiubﬂr & - Oberer leil des Rotoruj; 3 --tblpl.tt. 8ied-

5

Oilllsor 4 - adbgesetzte Verunreinigungen; 5 - Dichtungs 6 - Grund-
gohllyse des Pilteres; 7 - Wotor-Dorns 8 - Dise; 9 - Gleitlagers '
310 « Rotor-Unterteil; 11 - Abprall - Abdeckung; 12 - Gleitbuchse.




‘Abb. B Zﬁgetansezur Betdtigung des Dreiweghahnes

1l « Die mit dem Hebel dea_Hahnkegelu'

verbundene.Zugatangp;
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.Ab'b. 9 Schmierung der Ventil-Kinrhe-hel

' 1 - Nockenwelle; 2 - Ventil-Kipphebel; 3 - Heuptschmierkansl

_;':I.'l Hotorblock ausgebohrt / Kurbelgeniuse/; 4 - KugelfSrmige

.Bchtl_t dga Kipphebels; 5 - lS’t.i:)}:!:i.itnnge; 6 — SChutzr'chr der Sto3-~

ltnng" T = Abla3kanal / § Oelstromrichtung mit Pfeilen bezaiohnet/.
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