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03. MOTOR

Bei den Kraftfehrzeugen TATRA 148 werden dvel Arten von Motoren der Relhe
T 2-928 eingebaut - (T 2-928-1, 1T 2-928-19, T 2-928-15), Alle drel Motoren sind
konstruktiv gleich; unterscheiden sich nur im Zubehor und Avt der Regeling der Ein-
spritzpumpe, Die Mptoren T 2-928-1 und T 2-928-19 heben Einspritzpumnpe mlt
DTehzehlen—Endrege1ung, die Motoren T 2-928-15 mit Ieilstungsregelung,

Abb. 03-1 Ansicht des Motors T 2-928

T, TECHNISCHE DATEN

Art des Motors ......ovcviiian R e B Py Viertakt, Dieselmotor, mit direkter
Kraftetoli-Einspriizung

Zy1inderanordnUig +.coosecoorsansonrssasoons in zwei Reihen in "V'"-Form
unter dem Winkel 75°

Kihlung des MOtOLB .oviveeocanoenneenonsas luftgekuhlt, mit Zwangsumlauf

Zylinderzahl ..eoveveosaons 5@ R E e R 8

Zylinderbohrung SR e e e E e e e e R e ik ey e e e e 120 mm

Kolbanhtub - cevseasesocossassosossscsocsoass 140 o

COEBIEIUDIBUIY « 5 5. pe s 55 38 505 5 855 03 ¢ 408w 8 8 12 666,8 om’

VordichtungsverhBlinis «oveveerrereacnreos 16,5 ¢ 1

Grosagwers der Nonnleistung ;

angefuhrt am Schild covceeveeiicnaroenenne 212 PS/2000 Umdr,/min,
(156,03 Xk¥/2000 Umdr,/min)

Grogstes Drehmoment .oececceocorecocosoons 81,3 dalim ilg 2 im Bereiche
1200 - 1400 Umdxr,/min,

Hochstdrehzahl beil voller Lelstung ...o... 2000 Umdz,/min.,

Loerlaufdrehzahl cccveececoreeevacororoncs 500 bis 600 Umdie/min,

Kleinster zulaseiger Oldruck o

im Schmilersystem dem MOtOrs «.cavavosdeeos 2,7 kp/cm” bel 2000 Umdg./min.
wnd der Oltemporatur 807 C
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In Abb, 03-2 ist das Schaubild des Verlaufs der durchschnittlichen Werte der
Leistung, des Drehmomentes und spezifischen Kraftstoffverbrauches des Motors
TATRA 2-928-1 engefiihrt, (Charakteristik des Motors), Die, im Schaubild angefihr-
ten Werte fur die Lelstung und das Drehmoment sind auf den normalen Barometerstand
760 mm Quecksilbersaule und die Aussentemperatur 20 °C reduziert.
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800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 Uzdr./din,

4bo, 03-2 Charakteristik des Motors TATRA 2-428~1, -19, =15
(Schaubild der zulassigen Werte, gemessen am Bremsstand)

Pj - Nennleistung (in PS); ¥t -~ Drehmoment; e - spezifischer HKraftstoffverbrauch

Mittlere Kolbengeschwindigkeit ........... 9,3 m/s bei 2000 Umdr,/min.

Mittlerver effektiver Druck ........ TELIET 8,65 kp/Cm2 bei 1200 Umdr./min,

Inhalt des Verdichitungsraumes ...,........ 102 o2 com?

Verdichtungedruck x) S8 e B £ 6 R R E s G 30 bis 33 kp/cm2 (im Bereiche
600 bis 1000 Umdr./min,)

Enordntng dex Venbile wwiscwsemsmowmipsn * hangende Ventile mit Ventil-

stosgstangen betatigt (OHV)

Steuerung ......... G B he e e meE e e mittels Nockenwelle, Ventil-
stosseln, Ventllstossstangen
vnd Yipphebeln

%) Dexr Verdichtungsdruck des eingelaufenen Motors in gutem Zustand, mit dem, an
einen Zylinder angtelle des Binspritzventils sngeschlossenen Max1metera
gemessen,
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03. MOTOR
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(928 £ 569

Abb, 03-3 Steverungsdiagram des Motors TATRA 2-928-I1

HY - obersxr Totpunkt; PG - wnterer Totpunkt; V - §ftfnungadauer
des Auslassventils; S -~ Uffnuugsdauer des Seugventila

Vontilsteuerungen (siehe Abb, 03-3):
14° vor dem 0,T. (obsren Totpunkt )

Saugventile OLFNSN suuvrrseoneronroreres
GCNTLGHBEEN «vemornvevonsnes 46° nach dem u,T. (unferen Totpunkt) 3
BEPAUNEEGBUST oo s s v on s 240° y
Augputffventile OFPABA «oviossvrrossternn 38° vor dem u,T. (unteren Totpunkt) 3
BCh11EH86N oosecaroeirrse 229 nach dem o0,T. (oberen Totpunki)
BEEnUNgedates .. osvs s 240°

Ventileplele bei kaltem Motior:

Saugventile ..cccvercriciicraeinreraere 0,2 ma
Auspuffventdle coesiicccian ez 0,2 mm
FANEPLAEZLOLEE «uovarrunnsrernnsososionnes 1-6-3-5-4-T-2-8
Kurbelwelle ..eesecavcossesonssncaresrpecs Stahlgues, aus sechs Tellen
') zusammengeschraubt
Antrieb der Nockenwells ...o.veeeoesreccncs mit Zeharadern
Lagerung der Kurbelwelle v saeecoavsvcnce in @echs Spozial—Rollenlagern und
‘ in einen Axialeleitlager -
Schmierung des MOLOLB croriervasreccaoss Druck~Unlanfschmicrung mit
gweiptufiger Olpumpse
BLreINAgET «vevsecsroansernassssnsrsass Siebfilter mit Roselten-Einlege
Bl-Feinfilber .vevsiaosvessnssneacasnes Fliehkraft, Umlauffilter RHO 2b
Kiihlung des MOBOXEB «vavoriucsaecsironrecs Luftkihlung, mit Zwengsumleut,
mit einem Kuhlgeblase

180 mm Wassersaule bel
2000 Umdr, /min.

Geringstor Druck des Kihlgeblases ...«
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-6-3-5-4-7-2-8

Abb, 03-4 Schema der Numerierung der Zylinder des Motors
und Einspritzfolge

Kraftstof P-FOrderpumpe ................ i MOTORPAL CD 3A Kolbenpumpe, von
der Nockenwelle der Einspritz-
pumpe angetrieben

Kraftstof f-Handpumpe .....vivvvevvnnnnnnos CR1, angebracht am Kraftstoff-

Feinfilter ‘
Kraftstof f-Crobfilter vvvivivenrnecnnens FJ 2R, an der Saugleitung desg

Motors angebant
BINGPYI SZDUIMDE o i org s m w0 6w 455 51 505 100 b ot 3 5000 8 09 it 5 59 flir den Motor TATRA 2-928-1 und 1

7 2-.928-19 Type WOTORPAL

PV 8A 9P 9151 1525

(mit Drehzahlendregler);

Fur den Motor TATRA 2.-928--15 Type
MOTORPAL PV 8A 915i 1530

(mit Leistungsregler)

Konstanter Einaspritzbeginn fest

eingestel ¥ UL .o s mbeni @R n s A b 25° £ 1° vor dem o,T.
FAngprilaventile . osvsmsss smmaisosssssnms MOTORPAL VA 535 463a 2605
BINOpTitZQUBON0 o ciine v s m s e 6o s o0 8 wed MOTORPAL DOP 140 S 435-39
BARBPYLEZANGCIE sin e rwaimn s ais s v 170 + 5 Atm,
Ansaugluf t-Yorfilter jiesviinavessnmivmense Wirbelstromfilter l
ANBAUGLULELI1E6T v verrrnnessnneennnssnnass  zwel, mit Papler-Filtereinsatz N
oder mlt Ulbed
Unterdruck-Taddlatior . e eswessme e smasess RBX 002251 (bei den Filtern

mit Papler-Filtereinsatz)
LOECDVCBEED oo owre i oo via o ass 319 0 0 558 15 0 318 5 0 6 0 00k Einzylinder-Luftpresser

Gewlcht des Motors mit der Kupplung s
(Trockengewicht, ohne OLfullungen) ....... 845 kg ~ 5 %
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03. MOTOR

IT. AUSBAU DES MOTORS AUS DEM KRAFTFAHRZEUG (Abb., 03-7, 03-2)

Fur den Ausbau des Motors aus dem Fshrzeug gllt folgender Arbeltsgang:

1, Den Batterie-~Trennschalter ausschalten.
2, Die Motorhsube, das mittlere Deckblech am Stogsfenger, beide Luftfilter und
das Blech hinter dem rechten Filter sbbauen,

> 3, Die oberen Deckbleche bel der Auspuffleitung abbauen.

4, Werden abgetrennit: linke und rechte Auspuffleltung
Kraftstorf-zZulfuhrungs-Rohrlel tung
Kraftstol f~Abfalleliung
Drehzahlmegser-Antrieb
Betatigungestenge des Fahrfusshebels
Kotte dor Anlasseinrichtung
Kebeln vom Anlasger
Kabeln von der Lichtmaschine
Temperaturmesser
Schlauch des Uldruckmessers
Rohrleitung vom ILuftpresser
Rohrleitung von der Lenkhilfe-Pumpe

5. Die Schrauben an den vier Gummilagern (Silentblocks) ldsen.
6., Vom Raum des Fahrerhauses aus vier Schrauben an doxr Verbindungswelle losen,

7. Trennen den Ausruckzylinder der Kupplung mit dem Schleuch und das
Erdungskabel,

8. Den Motor mittels Spezial-Einhangevorrichtung PRM-0205 am Kran einhangen
und herausheben,
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Abb, 03-8 Auabau des Motors

ITI, ZERLEGEN DES MOTORS

In diesem Kapitel ist das vollstsndige Zerlegen des Notors, zu dem es ublicher
Woise bei der mittleren oder Generalreparatur kommt, beschrieben, Bel der Durch-
filhrung verschiedener kleineren Reparaturen muss der Motor gewohnlich nicht volle
s8tandig zerlegt werden.,

Den Motor in den Montagesisnder PRIE-0T29 (Abb, 03-9) befestigen, das OL ab-
lassen und welter po zerlegen:

Lo Die Kraftstoffleitungen abbsuen: von der Bingpritzpumpe zu den Einsprits-
ventilen, die Sammel-Abfsllrohrleitung von den Binsprltzventilen (Abb, 03-10) und
von der Einepritzpumpe, Trennen die Rohrleitung vem Kraftstoff-Grobfiltew,

2. Abbeuen: Saugleitung, oheres Deckblech, Augpuffleltung, Kihlgeblase auch
mit dexr Welle, Kraftstoffleitung zwlischen dem Kraftstoff-Grobfilter und der Kraft-
stoff—FBrderpumpe; zwlschen dem Kraftstoff-Feinfilter und der Einspritzpunpe,

J. Abbeuen: Einspritzpumps such mit der Kupplung, Kraftstolffilter, Anlesser,
Lichtmaschine, Ulkihler, Iuftpresser, den Rosetten~ und Flishkraft-Olreiniger.

4, Die Zylindexkopfdeckel, die Befestigungebligel der Einspritzventile abnehmen ,
dle Rohre flir den Kraftstoffaebfall aum den Einsgpritzventilen abmontieren
(Abb, 03-11), Mi% der Abziehvorrichtung die Einspritzventile aus den Zylinder-
kopfen herausziehen (Abb. 03-12),
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Abb, 03-9 Auflegen des Motora i Abb, 03-10" Abbau der Sammel-Abfall-
auf dem Montagestender cohrlel tung des Kraft-
PRM--0729 stoffes

A\
: p ; 5 = jf_‘r
Abb, 03-11 Abban des Bligels vom Abb, 03=12 Augbau des Einspritzven-
*5 Einspritzventil und tilg aus dem Zylinderkopf
: der Abfallleitung 1 - Abziehvorrichtung PRU-O0T05

5. Die Kipphebelbocke mi% den Ventilkipphebsln abbauen und abzlehen. Die
Ventilstossstangen hevauszlehen, mit dem Schlliissel URN-0076 die Ankerschrauben
fur dio Befestigung dex Zylinderkopfe ausschrauben, die Zylinderkopfe abnehmon,
Die Luftleitbleche abbauen, ‘

6. hus dem Mitnohmer der Welle fir don Antrieb des Kiblgeblases vier Schrauben
augachraben (Abb. 03-313) und die Mitnehmerhalfte abnebmen. Die azwelte Hallte dos
Hitnehmera 1st auf dor Antrlebewelle witiels Schraube pgesichert,




03. MOTOR

Entsichern die Schraube, den Mitnehmer gegen Verdrehen sichern, die Schraube
ausschrauben (Abb, 03-14). Die zweite Mitnehmerhalfte abziehen, Das Rohr fur die
0lzufilhrung in die Fliissigkeitskupplung abbauen,

g13 " 1033

G R

Abb, 03-13 Abbau der vorderen Abb, 03-14 Abbau der zweiten
Mitnehmerhalfte Mitnehmerhalfte

7. Die Kupplung, nach dem im Kapitel "04, Kupplung" angefuhrten Arbeitsgang
abbauen,

8. In die oberste Bohrung flir die Befestigungsschraube des Schwungrades den
Sicherungestift einschrauben, das Schwungrad mittels zweier Abdruckschrauben
(Abb, 03-15) so aus der Lagerung herausdrucken, dass es am Sicherungsstift auf-
gehengt bleibt, Weiters mittels Abdruckschrauben den Deckel des ruckwartigen

|~

?L

.

——

(B3 120
Abb, 03-15 Abbau des Schwungrades Abb, 03-16 Abbau des Deckels des
. . ruckwartigen Kurbel-
1 - Schwungrad; 2 -~ Siche- wellenlagers

rungszatift; 3 - Schrauben
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Kurbelwellenlagers abbauen (Abb, 03-16), Flir das Auspressen des Lagers aus dem
Schvungrad iat die Spezial-Vorrichtung PRE-0384 zu benutzen,

9. Die Zylinder abzlehen, dle Kolben abbauen, Zum Herausziehen des Kolben-
bolzens kann die Abziehvorrichtung PRM-0208 engewendet werden,

10, Bauen den unteren Deckel, den Ulbehalter und den Schlauch fur die Verbln-’
dung des Behalters mit dem vorderen Deckel ab, Mittels Schlissels N-17728 mif dem
Aufsatzstick URN-0002 die Schrauben ausschrauben, die Pleuelstangendeckel und die
Pleuelstangen herausnehmen und gegenseltlg zusammenbindon (nur denn, wenn diese
erneut elngebaut werden), Desgleichen 1ist auch die Reihenfolge, in der sle elnge-
baut waren zu vermerken,

11, Belde Deckel am Gehause der Steuerungsrader abbauen, dis Nutmuttern ab-
gchrauben, das Gehauge der Steuerungsrader mit den Lagern abziehen,

12, Die Welle mlt dem Antriebsrad des Drehzahluesser-intriebes, dem getriebenen
Rad der Einspritzpumpe und dem Lager aus der Lagerung im Deckel herausziehen,
Zugleich muss auch die Welle mit der Plussigkeitskupplung aus der Lagerung ausge-

schoben werden.

13, Mit der Abziehvorrichbung PRM-OTTT vom riickwartigen Kurbelwellenteil den
Zylinderrollenlager-Innenring auch mit dem Abspritzring abziehen (Abb. 03-17).

14, Aus dem Kurbelgehause die Ventilstossel herausnehmen, Die Zohnrader von der i

Nabe der Nockenwelle abbauen, die Nabe 1%sen (Abb, 03-18), die Nockenwelle heraus-

ziehen, Die Olpumpe und den riickwartigen Deckel des Motors abbauen,

15. Vorn am Motor werden abgebaut: der Zentrierring, der Torsions-Schwingungs-
dampfer der Kurbelwelle, die Rlemenscheibe, die Andrehklaue und die Riemenschelben-
nabe,

16, Die Pumpe der Lenkhilfe und den vollstandigen Verschlusaodeckel abbauen.

17. Vom vorderen Kurbelwellenteil den Abspritzring, den Abstandring und das

Antriebszahnrad der Lenkhilfe-Pumpe abziehen,

AR J ‘ J

Abb, 03-17 Augbau des Abb. 03-18 Ausbau der Nockenwelle
Zylinderrollenlagers
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18, Den vorderen Deckel des Motors abbauen und mitfels Vorrichtung PRM-0023
die Kurbelwelle in der Richtung nach riickwarts augsschieben,

19, it der Austreibvorrichtung PRIf~0693 die Rohre der Ulleitung aus dem
Gehause auspresgen, die Sicherungsringe, mit denen die Zylinderrollenlager-Aussen—
ringe gesichert sind herauszishen, die Lageraussenringe auspressen,

20, Nach Bedarf .und Abnutzung aus dem Kurbelgehause mit der Vorrichtung
PRM-~0146 die Fithrungeblichsen der Ventilstossel und mit der Vorrichbung

d ‘\\i N,
(Abb. 03-19) die Hockenwellenlager auspressen. %)} )

{ 813 1 1150
Abb, 03-19 Vorrichtung zum Auspressen der Nockenwellenlager

"IV, INSTANDSETZUNG UND EINSTELLUWG DER ZYLINDERKOPFE

Ventilfithrungen:
flr Saugventile ~ normale  (# 17 mm) ...... Zehge Nr, 2-928,1,04,15-1

~ abnormale (g 17,5 mm) .... Zchg. Nr, 2-928,1,04,15-2

~ abnormale (@ 18 mm) .,..., Zchg, Nr, 2-928,1,04,15-3
fir Auslassventile - normale (# 17 wmm) ...... Zchg, Nr, 2-928,1,04,16-1

~ abnormale (@ 17,5 mm) .... Zehg, Nr, 2-928,1,04,16-2 S, ‘

~ abnormale (¢ 18 mm) ...., ; 4chg., Nr, 2-928,1,04,16-3 é%/v |
. — + 0,035 \
Innendurchmegser derp Ventilfuhrungen ......... s ¢ 10 + 0,005 I

$

Einbauspiel der Ventilschafte
in der Ventilfihrung ........ Seam o 19 808 10 0 A B 6 . 0,085 big 0,117 mm

Graastzulﬁeaiggs Spiel der Ventilschafte
in der Ventilflihrung bei Abnutzung:

SAURVENtIL .uevimennoms e i et v 0,2 mm
Auslassventil o ..i..vuiiiiiinennennnn.,, i & 3 0,25 mm
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